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PRZEDMIOT OPRACOWANIA.
Przedmiotem opracowania jest projekt instalacji sygnalizacji swietinej w m. Sierostaw

na skrzyzowaniu DW 307 z ul. Prostg i ul. Lesna.
1.1 Podstawa opracowania.

[1]. Plan sytuacyjny uktadu drogowego.

[2]. ,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkoéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” ktéry stanowi zalgcznik
do Dziennika Ustaw nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst rozporzgdzenia
przywotuje 4 zalgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania oznakowania pionowego,
poziomego, sygnalizacji swietlnej oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

[3]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrzesnia 2015, poz.1314.

[4]. Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego
oraz miedzyszczytu.

[5]. GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng.

Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.
1.2 Stan istniej acy.

Skrzyzowanie DW 307 — Prostej - Lesnej znajduje sie poza obszarem zabudowanym,
jego lokalizacje pokazano na zalgczonym w czesci graficznej opracowania rysunku 1.

Skrzyzowanie ma strukture czterowlotowg. Pierwszenstwo przejazdu posiada DW 307.
Wszystkie wloty i wyloty posiadajg jeden pas ruchu. Na zachodnim wlocie DW 307 znajduje

sie przejscie dla pieszych.
1.3 Pomiary ruchu.

W celu opracowania programow sygnalizacji Swietlnej wykonane zostaty pomiary
natezenia ruchu pojazdéw. Ponizej zalgczono pomiary ruchu wykonane dla szczytow
komunikacyjnych w godzinach szczytu porannego, miedzyszczytu oraz szczytu

popotudniowego.
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Miasto: Sierostaw Data pomiaru: 20-10-2016

Prosta- Le $na Wiot potudniowy (Le $na)

Godz. 7:00-8:00

Ciezarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Ciezarowe | z p?zyczepa Motocykle | Rowery | Traktory = PU % | SUMA
Skretw lewo 0 7 3 0 0 0 0 0 10,0 | 14% 10
Prosto 0 9 0 0 0 0 0 0 9,0 | 12% 9
Skret w praw o 0 45 9 0 0 0 0 0 54,0 | 74%| 54
SUMA 0 61 12 0 0 0 0 0 73,0 73
% 0% 84% 16% 0% 0% 0% 0% 0%

Godz. 8:00-9:00

Cigzarow e
Autobusy ' Osobow e | Dostaw cze | Cigzarowe | z per'zyczepq Motocykle | Row ery | Traktory | PU % | SUMA
Skretw lew o 0 3 1 0 0 0 0 0 40 [11%, 4
Prosto 0 2 0 0 0 0 0 0 2,0 | 6% 2
Skret w praw o 0 21 8 1 0 0 0 0 31,0 183% 30
SUMA 0 26 9 1 0 0 0 0 37,0 36
% 0% 72% 25% 3% 0% 0% 0% 0%

Godz. 11:00-12:00

Cigzarow e
Autobusy ' Osobow e | Dostaw cze | Cigzarowe | z per'zyczepq Motocykle | Rowery | Traktory = PU % | SUMA
Skretw lew o 0 6 2 0 0 0 0 0 80 [26%| 8
Prosto 0 5 0 0 0 0 0 0 50 |16%| 5
Skret w praw o 0 12 5 0 0 0 0 1 17,0 |58% 18
SUMA 0 23 7 0 0 0 0 1 30,0 31
% 0% 74% 23% 0% 0% 0% 0% 3%

Godz. 15:00-16:00

Ciezarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Cigzarowe | z p?zyczepq Motocykle | Rowery | Traktory = PU % | SUMA
Skretw lewo 0 7 2 0 0 0 0 0 90 |26%, 9
Prosto 0 4 0 0 0 0 0 0 40 [12%, 4
Skret w praw o 0 19 2 0 0 0 0 0 21,0 |62% 21
SUMA 0 30 4 0 0 0 0 0 34,0 34
% 0% 88% 12% 0% 0% 0% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
Cigzarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Cigzarow e | z przyczepg Motocykle  Rowery | Traktory | PU % | SUMA
Skretw lewo 0 5 0 0 0 0 0 0 50 |10%| 5
Prosto 0 4 0 0 0 0 1 0 43 110%, 5
Skret w praw o 0 31 6 0 0 0 1 0 37,3 | 79%, 38
SUMA 0 40 6 0 0 0 2 0 46,6 48
% 0% 83% 13% 0% 0% 0% 4% 0%




. GT (}ysto m”] S Projekt instalacji sygnalizacji ~ $wietinej w m. Sierostaw na skrzy ~ zowaniu DW 307 z ul. Prost gi ul. Le $ng.

Miasto: Sierostaw Data pomiaru: 20-10-2016

Prosta- Le $na Wilot zachodni (DW 307)

Godz. 7:00-8:00

Cigzarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Cigzarowe | z p?zyczepa Motocykle | Row ery | Traktory | PU % | SUMA
Skret w lew o 1 44 1 0 0 0 0 0 46,8 | 5% 46
Prosto 2 639 109 38 6 1 0 0 841,1|93%| 795
Skret w praw o 0 10 3 0 0 0 0 0 13,0 | 2% 13
SUMA 3 693 113 38 6 1 0 0 900,9 854
% 0% 81% 13% 4% 1% 0% 0% 0%

Godz. 8:00-9:00

Cigzarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Cigzarowe | z p?zyczepa Motocykle | Row ery | Traktory | PU % | SUMA
Skret w lew o 0 37 4 0 0 0 0 0 410 | 7% 41
Prosto 7 401 90 41 1 0 0 2 587,81 92% 542
Skret w praw o 0 4 1 0 0 0 0 0 50 | 1% 5
SUMA 7 442 95 41 1 0 0 2 633,8 588
% 1% 75% 16% 7% 0% 0% 0% 0%

Godz. 11:00-12:00

Cigzarow e
Autobusy | Osobow e ' Dostaw cze | Cigzarowe | z p?zyczepa Motocykle ' Rowery ' Traktory = PU % | SUMA
Skret w lew o 0 9 1 0 0 0 0 0 10,0 | 2% 10
Prosto 3 277 66 59 8 0 0 1 484,01 98% | 414
Skret w praw o 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0 | 0% 0
SUMA 3 286 67 59 8 0 0 1 494,0 424
% 1% 67% 16% 14% 2% 0% 0% 0%

Godz. 15:00-16:00

Cigzarow e
Autobusy | Osobow e ' Dostaw cze | Cigzarowe | z p?zyczepa Motocykle ' Rowery @ Traktory = PU % | SUMA
Skretw lew o 0 30 1 0 0 0 1 0 31,3 | 6% | 32
Prosto 3 360 72 53 3 0 0 1 550,01 93% | 492
Skret w praw o 0 5 2 0 0 0 0 0 70 | 1% 7
SUMA 3 395 75 53 3 0 1 1 588,3 531
% 1% 74% 14% 10% 1% 0% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
Ciezarow e
Autobusy  Osobow e ' Dostaw cze @ Cigzarowe @ z przyczepg | Motocykle ' Row ery | Traktory | PU % | SUMA
Skret w lew o 0 20 4 0 0 0 0 0 24,0 | 4% 24
Prosto 6 483 70 55 5 2 1 0 685,71 96% 622
Skret w praw o 0 4 1 0 0 0 0 0 50 | 1% 5
SUMA 6 507 75 55 5 2 1 0 714,7 651

% 1% 78% 12% 8% 1% 0% 0% 0%
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Miasto: Sierostaw Data pomiaru: 20-10-2016

Prosta- Le $na Wiot p6étnocny (Prosta)

Godz. 7:00-8:00

Ciezarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Ciezarowe = z p?zyczepa Motocykle  Row ery | Traktory PU % | SUMA
Skretw lew o 0 79 2 1 0 0 0 0 83,0 76% 82
Prosto 0 5 0 0 0 0 0 0 5,0 5% 5
Skretw praw o 0 18 3 0 0 0 0 0 21,0 19% 21
SUMA 0 102 5 1 0 0 0 0 109,0 108
% 0% 94% 5% 1% 0% 0% 0% 0%
Godz. 8:00-9:00
Ciezarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Ciezarowe = z przyczepg Motocykle | Row ery | Traktory PU % | SUMA
Skretw lew o 0 48 10 3 0 1 0 0 64,3 69% 62
Prosto 0 1 0 0 0 1 0 0 1,3 2% 2
Skretw praw o 0 20 0 0 0 0 0 26,0 29% 26
SUMA 0 69 16 3 0 2 0 0 91,6 90
% 0% 77% 18% 3% 0% 2% 0% 0%
Godz. 11:00-12:00
Ciezarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Ciezarow e = z przyczepg Motocykle | Row ery | Traktory PU % | SUMA
Skretw lewo 0 24 3 1 0 0 0 0 29,0 58% 28
Prosto 0 5 0 0 0 1 0 0 5,3 13% 6
Skretw praw o 0 9 3 1 0 1 0 0 14,3 29% 14
SUMA 0 38 6 2 0 2 0 0 48,6 48
% 0% 79% 13% 4% 0% 4% 0% 0%
Godz. 15:00-16:00
Ciezarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Ciezarow e = z przyczepg Motocykle | Row ery | Traktory PU % | SUMA
Skretw lew o 0 39 3 0 0 0 0 0 42,0 | 48% 42
Prosto 0 11 0 0 0 0 0 0 11,0 13% 11
Skretw praw o 1 29 3 0 0 1 0 0 34,1 39% 34
SUMA 1 79 6 0 0 1 0 0 87,1 87
% 1% 91% 7% 0% 0% 1% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
Ciezarow e
Autobusy | Osobow e | Dostaw cze | Ciezarowe @ z przyczepg Motocykle | Row ery | Traktory PU % | SUMA
Skretw lew o 0 42 7 0 0 0 0 0 49,0 51% 49
Prosto 0 3 0 0 0 0 0 0 3,0 3% 3
Skretw praw o 1 43 1 0 0 0 0 0 45,8 46% 45
SUMA 1 88 8 0 0 0 0 0 97,8 97

%

1%

91%

8%

0%

0%

0%

0%

0%
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Miasto: Sierostaw Data pomiaru: 20-10-2016

Prosta- Le $na WIlot wschodni (DW 307)

Godz. 7:00-8:00

Cigzarow e
Autobusy | Osobow e  Dostaw cze @ Cigzarowe  z przyczepa A Motocykle  Row ery @ Traktory PU % | SUMA
Skret w lew o 0 7 4 1 0 0 0 0 13,0 2% 12
Prosto 2 340 47 54 7 0 0 0 514,0 | 89% | 450
Skret w praw o 0 38 4 0 0 0 0 0 42,0 8% 42
SUMA 2 385 55 55 7 0 0 0 569,0 504
% 0% 76% 11% 11% 1% 0% 0% 0%

Godz. 8:00-9:00

Cigzarow e
Autobusy | Osobow e  Dostaw cze | Cigzarowe | z przyczepa A Motocykle  Row ery @ Traktory PU % | SUMA
Skret w lew o 0 20 7 2 0 1 0 0 31,3 5% 30
Prosto 3 350 64 55 7 0 0 3 544,8 | 87% | 482
Skret w praw o 0 31 11 0 0 0 0 0 42,0 8% 42
SUMA 3 401 82 57 7 1 0 3 618,1 554
% 1% 72% 15% 10% 1% 0% 0% 1%

Godz. 11:00-12:00

Cigzarow e
Autobusy | Osobow e  Dostaw cze | Cigzarowe | z przyczepa | Motocykle  Row ery @ Traktory PU % | SUMA
Skret w lew o 0 16 6 6 0 0 0 0 34,0 6% 28
Prosto 2 273 86 59 9 0 0 1 500,4 | 89% | 430
Skret w praw o 0 21 4 0 0 0 0 0 25,0 5% 25
SUMA 2 310 96 65 9 0 0 1 559,4 483
% 0% 64% 20% 13% 2% 0% 0% 0%

Godz. 15:00-16:00

Cigzarow e
Autobusy ' Osobow e = Dostaw cze @ Ciezarowe | z p?zyczepq Motocykle | Row ery = Traktory PU % | SUMA
Skret w lew o 0 36 3 0 0 0 0 0 39,0 5% 39
Prosto 3 569 74 64 7 2 0 1 792,4 | 87% | 720
Skret w praw o 0 63 3 0 0 0 0 0 66,0 8% 66
SUMA 3 668 80 64 7 2 0 1 897,4 825
% 0% 81% 10% 8% 1% 0% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
Cigzarow e
Autobusy | Osobow e  Dostaw cze @ Cigzarowe  z przyczepg  Motocykle  Row ery @ Traktory PU % | SUMA
Skret w lew o 0 33 3 0 0 0 0 0 36,0 4% 36
Prosto 4 714 85 42 6 0 1 0 903,7 | 89% | 852
Skret w praw o 0 67 7 0 0 0 0 0 74,0 8% 74
SUMA 4 814 95 42 6 0 1 0 1013,7 962
% 0% 85% 10% 4% 1% 0% 0% 0%
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2 STAN PROJEKTOWANY.

Na przedmiotowym skrzyzowaniu projektuje sie sygnalizacje swietlng dla wszystkich
uzytkownikéw drogi. Na kazdym z wlotéw zaprojektowano sygnalizatory oraz detekcje
dla pojazdow w postaci petli indukcyjnych oraz na przejsciach dla pieszych przyciski.
Dodatkowo na wlotach DW 307 oraz ul. Prostej zaprojektowano wideodetekcje.

Na wszystkich wlotach zaprojektowano sygnalizator na maszcie przy prawej krawedzi
jezdni. Dodatkowo na wlotach DW 307 oraz ul. Prostej zaprojektowano sygnalizatory
na wysiegnikach - nalezy zachowac skrajnie pionowg 5,5 metra. Sygnalizatory muszg by¢
wyposazone w ekrany kontrastowe.

Sygnalizacja swietlna bedzie pracowac¢ jako akomodacyjna, acykliczna realizujgc
algorytm sterowania grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systemow detekcji.
SzczegOly rozmieszczenia sygnalizacji pokazano na zatgczonym rysunku 2.

W zwigzku z budowg sygnalizacji aktualizacji podlega réwniez organizacja ruchu.
Niniejszy projekt przedstawia zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu oraz na jego
wlotach w zakresie oznakowania pionowego i poziomego. Powstanie nowe przejscie
dla pieszych przez ul. Lesng. Ze wzgledu na potrzebe dojscia do nowego przejscia dla
pieszych zaprojektowano chodnik, ktéry nalezy wykona¢ z warstwy Scieralnej z kostki
betonowej o grubosci 8 cm oraz warstwy z piasku Srednio- lub drobnoziarnistego o grubosci

5 cm. Oznakowanie zostato uzupetnione o znaki A-29 i D-6.

2.1 Wpykaz detektoréw.

. Funkcje
Wymiary
» Wydtuzenie
[m] Odlegtos¢ Grupa Typ
L.p. | Nazwa . (czas Detekcja Liczenie Pomiar
(dtx [m] sygnatowa detektora Meldowanie
interwatu kolejki pojazdéw predkosci
szer)
ws])
GRUPY KOLOWE
detektor
1 0211 1x2 1 02 . . X 1 X X
indukcyjny
detektor
2 0511 1x3 1 indukcyi X 1 X X
indukcyjn
05 yiny
detektor
3 0512 7x1 150 . X 8 X
wirtualny
detektor
4 0811 1x2 1 indukevi X 1 X X
indukcyjn
08 yiny
detektor
5 0812 7x1 60 . X 6 X
wirtualny
detektor
6 1111 1x3 1 Uy X 1 X X
indukeyjn
1 yiny
detektor
7 1112 7x1 150 . X 8 X
wirtualny

12
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. Funkcje
Wymiary
Wydtuzeni
mi Odleglosé Typ yauzenie
L.p. | Nazwa . (czas Detekcja Liczenie Pomiar
(dtx [m] sygnatowa detektora Meldowanie
interwatu kolejki pojazdéw predkosci
szer)
ws])
GRUPY PIESZE

1 311 przycisk X
2 321 przycisk X
3 331 przycisk X
4 341 przycisk X

Na wszystkich wlotach zaprojektowano detekcje pojazdéw z wykorzystaniem petli

indukcyjnych oraz wirtualnych. Petle indukcyjne oraz wideodetekcja petnig funkcje zgdania

Swiatta zielonego oraz wydtuzenia Swiatta zielonego.

Projektowana sygnalizacja swietlna wyposazona bedzie w sensorowe przyciski

zgtoszeniowe dla pieszych z optycznym potwierdzeniem przyjecia zgloszenia. Takie

przyciski dla pieszych nalezy zainstalowa¢ na wszystkich przejsciach dla pieszych,

na masztach sygnalizatoréow. Nad przyciskami dla pieszych nalezy umiesci¢ naklejki

informujgce o koniecznosci wcisniecia przycisku w celu uzyskania zielonego swiatta.

2.2 Wykaz sygnalizatorow.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie sygnalizatorow.

Rodzaje sygnalizatoréw

Oznaczenie Typ Elran Srednica [mm] Lokalizacja Rodza) rédia Grupa
kontrastowy Swiatta sygnatowa
GRUPY KOLOWE
021 S-1, 3k ogéiny 300 Maszt LED 02
051 S-1, 3k ogdlny 300 Maszt LED 05
052 S-1, 3k ogéiny Tak 300 Wysiegnik LED 05
081 S-1, 3k ogéiny 300 Maszt LED 08
082 S-1, 3k ogdlny Tak 300 Wysiegnik LED 08
111 S-1, 3k ogéiny 300 Maszt LED 11
112 S-1, 3k ogélny Tak 300 Wysiegnik LED 11
GRUPY PIESZE
311 S-5, 2k 200 Maszt LED 31
312 S-5, 2k 200 Maszt LED 31
321 S-5, 2k 200 Maszt LED 32
322 S-5, 2k 200 Maszt LED 32
GRUPY OSTRZEGAWCZE
911 S-0, 1k 200 Maszt LED 91
931 S-0, 1k 200 Maszt LED 93

13
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Piesze grupy sygnatowe nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory akustyczne dla pieszych
zapewniajgce nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych.

W celu ujednolicenia sygnalizacji akustycznej na przejsciach dla pieszych nalezy
zastosowac nastepujgce sygnaly podstawowe:

1. Na przejsciach bez torowiska tramwajowego - okresowo powtarzajgce sie sygnaly ztozone
0 obwiedni czasowej prostokatnej wypetnione falg prostokatna:

- 0 czestotliwosci podstawowej 880 Hz,

- czasie trwania nie przekraczajgcym 20 ms,

- czestotliwosci repetycji 5 Hz ($wiatto zielone ciggte) i 10 Hz - (Swiatto zielone pulsujace).

Poziom sygnatu podstawowego generowanego z sygnalizatora akustycznego powinien by¢
dostosowany do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia dla pieszych stosunek sygnatu
dochodzacego z sygnalizatora akustycznego do hatasu ulicznego nie moze by¢ mniejszy
niz (-20) dB.

Jako sygnaty pomocnicze nalezy zastosowac:

1. Przy przejSciach bez torowiska tramwajowego - okresowo powtarzajgce sie sygnaty
zlozone o obwiedni czasowej prostokatnej wypetnione falg prostokgtng o czestotliwosci
podstawowej 880 Hz, czasie trwanie nie przekraczajgcym 20 ms i czestotliwosci repetycji 1 Hz.

Poziom sygnatu pomocniczego generowanego z sygnalizatora akustycznego powinien byc¢
dostosowany do hatasu ulicznego. W odlegtosci 5 m od sygnalizatora pomocniczego stosunek
sygnatlu dochodzacego z sygnalizatora akustycznego do hatasu ulicznego nie moze byé
mniejszy niz (-20) dB.

Sygnalizatory akustyczne beda wytgczane miedzy 22:30, a 5:30.

2.3 Nadzor sygnatow.

Sterownik sygnalizacji swietlnej musi zapewnia¢ peing realizacje zadan przewidywanych

w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Realizacja nadzoru sygnatu czerwonego przez sterownik przedstawiona zostata w ponizszej
tabeli w ktorej podano warunek logiczny, przy ktérym sterownik przechodzi w stan ,zélty
migajacy”’. Przez awarie komory wy$wietlajgcej sygnat czerwony, w ktorej zrédiem sSwiatta
sg diody elektroluminescencyjne, nalezy rozumie¢ przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem
tego jest przetgczenie sygnalizaciji w tryb "z6ity pulsujgcy”.

e Grupa 02: sygnalizator 021.

e Grupa 05: sygnalizator 051 lub 052.

e Grupa 08: sygnalizator 081 lub 082.

e Grupa 11: sygnalizator 111 lub 112.
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* Grupa 31: sygnalizator 311 lub 321.
e Grupa 33: sygnalizator 331 lub 341.
Uwaga:
Spojnik ,i” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata w chwili przepalenia sie ostatniego ze zrodet
Swiatta o symbolach potgczonych tym spojnikiem.
Spojnik ,lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata w chwili przepalenia sie dowolnego ze zrodet

Swiatta o symbolach potgczonych tym spojnikiem.
2.4 Programy sygnalizaciji

Opracowano nastepujgce programy sygnalizacji dla podstawowych standw ruchowych

na skrzyzowaniu:

» program acykliczny, akomodacyjny uzalezniajgcy ruch pojazdow i pieszych
na skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen,
pobudzen na detektorach. Dla programu maksymalnego zostaty wykonane obliczenia
przepustowosci dla natezen ruchu w porannym i popotudniowym szczycie
komunikacyjnym.

e« Program awaryjny, staloczasowy, zalgczany w przypadku awarii sterowania

akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektoréw).
2.5 Obliczenia czaséw mi edzyzielonych.

Czasy miedzyzielone dla wszystkich par strumieni konfliktowych zostaly wyznaczone
W oparciu 0 nastepujacy wzor (z zaokragleniem w gére do najblizszej liczby catkowitej):
tn(i,1) =t + e (0, ) -ty i, J)
gdzie:
t™"(i,j) - minimalny czas miedzyzielony pomiedzy ewakuujgcym sie strumieniem i,
a dojezdzajgcym strumieniem ",
t, - czas trwania sygnatu zéttego lub jego odpowiednika (3s) dla strumienia ,,i”,

z

t.(i,]) - czas trwania ewakuacji strumienia ,i” za punkt kolizji ze strumieniem ,j”,
t,(i,J) - czas trwania dojazdu strumienia ,j” do punktu kolizji ze strumieniem ,,i".

Czas ewakuacji t,(i, ) wyznaczono ze wzoru:

s+,

LG, ="
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gdzie:

S.(i,]) -droga ewakuacji strumienia ,i” za punkt kolizji ze strumieniem ,j”,

Ip - dtugos$c¢ pojazdu w strumieniu ewakuujgcym sie (dla pieszych przyjeto réwng 0),

v, (i) - predkosc strumienia ewakuujgcego sie ,i".
Czas dojazdu t,(i,j) dla strumieni pieszych i rowerowych przyjeto rowny O,

a dla pozostatych strumieni uczestnikow ruchu wyznaczono go ze wzoru:

td(i,j)=svd“(’jj))+1

gdzie:
S, (i, j) -droga dojazdu strumienia ,j” do punktu kolizji ze strumieniem ,,i".
V4(j) - predkosc strumienia dojezdzajgcego (j).
Objasnienia symboli znajdujg sie w [2].
Przyjete wartosci zmiennych do obliczen:
a) predkos¢ ewakuacii przyjeto:
* 8,33 m/s - wszystkie potoki ruchu w relacji "w prawo", wszystkie relacje potoku
z ul. Prostej.
* 11,11m/s - wszystkie potoki ruchu w relacji "w lewo".
* 13,89 m/s - relacja "na wprost" potoku z ul. Lesnej, relacja "na wprost" potoku
z wlotu wschodniego DW 307.
e 14 m/s - relacja "na wprost" potoku z wlotu zachodniego DW 307.
b) predkos¢ dojazdu wynosi:
e 8,33 m/s - dla potoku ruchu z ul. Prostej.
e 13,89 m/s - dla potoku ruchu z wlotu wschodniego DW 307.
* 16,67 m/s - dla potoku ruchu z wlotu zachodniego DW 307.
* 25 m/s - dla potoku ruchu z ul. Le$nej.
c) predkosc¢ ewakuacji pieszych 1,2 m/s
d) dlugosc¢ Swiatta zéttego dla pojazdow 3,0 [s]
e) diugosc¢ Swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4,0 [s]
f) minimalna diugos¢ swiatta czerwonego 2,0 [s]
g) dlugosé¢ pojazddéw rowna 10 [m].
Obliczenia czaséw miedzyzielonych oraz macierz czaséw miedzyzielonych zostaty

zaprezentowane w zalgcznikach.
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2.6  Sterowanie ruchem pojazdow i pieszych.

Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie realizowane w wariantach:
a) Praca w trybie akomodacyjnym.

Program sygnalizacji bedzie pracowat w dwoch fazach ruchu. Stanem ustalonym
dla pracy akomodacyjnej jest tryb sygnatu zielonego dla wlotéw drogi wojewddzkiej (faza 2 -
grupy sygnatowe: 05, 08, 31,91). Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie zalezne od pobudzen
detektoréw zainstalowanych na wlotach. Na tej podstawie sygnat zielony dla poszczegélnych
grup sygnatowych jest zatgczany na dtugo$é czasu minimalnego (Gni,) i zostaje wydtuzony
do okreslonego maksimum (Gnax) W zaleznosci od zapotrzebowania. W przypadku petnego
obcigzenia wlotow skrzyzowania diugosci sygnatéw zielonych w poszczegodlnych fazach

ruchu powinny by¢ realizowane zgodnie z wartosciami przedstawionymi w ponizszej tabeli.

Diugo$é sygnatu zielonego
Grupy Minimalna,
sygnatowe gwarantowana Maksymalna

Gumin [S] Gmax [S]

02 5 1

05 11 89 ()

08 5 18

11 1 )

31 - 59 ()

33 7 1

Znak <~ oznacza ciggly sygnat zielony dla dedykowanej grupy sygnatowej
w przypadku braku pobudzen kolizyjnych.

Dozwolone zestawy grup otrzymujgcych sygnaly zielone w tej samej fazie
oraz dozwolone przejscia miedzyfazowe zostaly przedstawione w zatgczniku "Diagramy
kolejnosci faz".

Przejscie programu sygnalizacji do faz ruchu innych niz faza 2 moze odby¢ sie tylko
w przypadku zarejestrowania zapotrzebowania na sygnat zielony dla grupy nie obstugiwanej
w fazie 2.

Programy sygnalizacji bedg pracowaly zgodnie z harmonogramem pracy
przedstawionym w punkcie 2.7.

b) Praca autonomiczna w trybie awaryjnym.
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W przypadku awarii modutéw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego
sterownik automatycznie przelacza sie do trybu pracy awaryjnej. Skrzyzowanie

jest sterowane za pomocg awaryjnego programu statoczasowego.
2.7 Harmonogram pracy sygnalizaciji.

Praca programoéw sterownika odbywac sie bedzie wedtug nastepujgcego harmonogramu:

a) Program akomodacyjny, praca w godzinach 5:30-22:30,

b) Program awaryjny, praca w godzinach 5:30-22:30,

¢) W porze nocnej (praca w godzinach 22:30-5:30) sterownik przechodzi do stanu ,zélte

pulsacyjne”.
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3 OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE.

Projekt budowy sygnalizacji swietlnej wymaga aktualizacji oznakowania poziomego
i pionowego.
Oznakowanie poziome.
Dla nowego przejscia dla pieszych nalezy wykonaé¢ oznakowanie poziome liniami P-10
zgodnie z rysunkiem 2. Na wlocie wschodnim DW307, ul. Prostej i ul. Le$nej nalezy wykonaé
linie zatrzymania P-14 w odlegtosci 2 metréw od masztow. Pozostale oznakowanie poziome
nalezy wykonaé¢ zgodnie z rysunkiem 2.
Oznakowanie pionowe:
Zaprojektowane zmiany skutkujg modernizacjg oznakowania pionowego w nastepujgcym
zakresie:
a) znaki projektowane:

* A-29 —znak ,sygnaty swietlne” na kazdym wlocie skrzyzowania.

* D-6 - znak ,przejscie dla pieszych” przed projektowanym przejsciem dla pieszych.
Istniejgce, pozostajgce bez zmian oznakowanie pionowe oznaczono monochromatycznie.
Nowe znaki projektowane wyréznione zostaty na kolorowo.

Wszystkie  projektowane znaki drogowe pionowe nalezy wykona¢ zgodnie
Z rozporzgdzeniem [2] w technologii folii odblaskowej Il generacji oraz w grupie wielkosci

znakow sSrednich.

4  ZAL ACZNIKI.

Zalgczniki w postaci tabel, diagraméw i rysunkéw:

= Obliczenia czaséw miedzyzielonych,

= Tablica czaséw miedzyzielonych,

= Diagram kolejnosci faz,

= Maksymalny program sygnalizacji,

= Awaryjny program sygnalizacji,

] Program startowy,

= Program konhcowy,

= Obliczenia przepustowosci,

= Rysunek 1: ,Lokalizacja skrzyzowania na planie miejscowosci”,
= Rysunek 2: Rozmieszczenie urzgdzen sygnalizacji Swietlnej”,

= Rysunek 3; ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji”.
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